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La presente invention concerne un dispositif de 
suspension pour vehicules dont les dessins ci-anne- 
xes representent un exempie de realisation non 
lixnitatif : 

Figures 1 et 2. Soit p ie poids supporte par un 
essieu el P + 2p, le poids supporte par I'enscmbJe 
du train AV ou AR, les deux syslemes etant idcn- 
tiques. Chaque roue est montee en bout d'une 
equerre L articulee en O sur un point du nhassis 
ou de la coque. Le poids P tend a faire rappro- 
cher les deux extremites EI et E2 des equerres 
agissant conune des bras de levier. El et E2 sent 
respectivement articules sur la tige de deux pistons 
pi et p2 de" masse ml = m2, Ces deux pistons cir- 
culent dans un cylindre C venant comprimer deux 
ressorts a boudin SI et S2 de force egale, qui 
viennent prendre appui sur deux pistons p3 et p4 
de masse m3 ■== m4. Ces deux pistons mS et nt4 
emprisonnent un certain volume d'huile qui sera 
directement relie avec celui contenu dans I'autre 
train. II y aura done equilibre a I'arret entre le 
train avant el le train arriere. Le moteur entrai- 
nera une pompe MP qui enverra de i'huile dans 
le systeme. Pour maintenir le systeme en eqnilibre, 
deux ressorts amortisseurs CI et C2, d'egale force, 
prendront appui d'une part sur la coque en Jl 
el J2, d'autre part en El et E2. Pour eviter an 
cylindre C de se deplacer anormalement, on pent 
le rendre soHdaire d'un piston p3 ou p4, ou on 
le maintiendra par deux ressorts (fig. 6). 
Fonctionnement : 

\^ All repos. — Le systeme est en equilibre, le 
poids P etant compense par la resuUaute des forces 
des differents ressorts; 

2** En virage. — La force centrifuge due a la 
masse M de Tensemble, bras de levier EIO ou £20, 
vient s'aj outer a la resuitante des forces et tend 
a redresser la voiture, Tempechant de se coucher 
(fig. 3); 

3® En route normale. — Confort du a la sou- 
plesse de Fensemble, meme en virage serre. la dis- 
tance D des pistons pi et p2 pouvant varier en 
fonction de la souplesse des ressorts Si et S2; 


4** Sur route mauvaise. — a. Stabiiite laterale, 
grace a la mobilite laterale du systeme. fe. Stabi- 
iite iongitudinale : dans les cassis et dos d'ane, le 
transfert de I'huile de I'avant vers I'arriere et reci- 
proquement, tend a maintenir le vehicule horizontal 
en comprimant ou decomprimant les ressorts SI 
et S2 du train avant ou arriere; 

5° En grande vitesse. — Durcissement de la 
suspension, la pompe MP entrainee par le moteur 
envoyant de Thuile dans le systeme. 

II est evident que ce systeme peut etre utilise 
avec ou sans compensation a huiie, les res- 
sorts SI et S2 etant remplaces par un ressort 
unique S. 

Tout systeme de reaction, barres de torsion 61, 
62 (fig. 4), lames de ressort (fig. 5), blocs caou- 
tchouc ou tout autre mode de suspension travail- 
lant en traction, compression, torsion ou autre, 
est susceptible d'adaptation. 

On peut meme envisager d'incorporer les deux 
ressorts CI et C2 a I'interieur du cylindre C (fig. 6). 

Le nombre de -ressorts, pistons, amortisseurs, 
masselottes, peut varier en nombre, qualite et 
caracteristiques. 

Les points d'application des forces peuvent 
varier en nombre et positions, ainsi que les modes 
de fixation des roues, parallelogramme ou tout 
autre procede (fig. 7, 8, 9, 10). 

RESUME 

Dispositif de suspension pour vehicules carac- 
terise par les points suivants : 

1^ Utilisation rationnelle des forces reactives et 
de la force centrifuge par masselottes et bras de 
leviersj pour redresser le vehicule dans les 
virages ; 

2^ Utilisation d'une pression -d'huile pour durcir 
la suspension en fonction de la vitesse; 

3<* Utilisation d'un transfert d'huile pour sup- 
primer le tangage. 

II est bien entendu que chaque systeme peut etre 
applique independamment Tun de I'autre et non 
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obligatoirement tous ensemble ou plusieurs ensem- 
ble. 

De meme, des applications de ce systeme peuv^t 


etre utilisees dans d'autres domaines, et non pas 
seulement dans I'automobile. 
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